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Verkehrsbeeinflussungsanlagen auf den Bundesautobahnen im Land Berlin
Ihr Schreiben vom 2. Dezember 2002

Sehr geehrter Herr Doering,

ich bedanke mich fiir Thr Schreiben vom 2. Dezember 2002 und méchte gern zu den von Thnen
gestellten Fragen Stellung nehmen.

Durch den Einsatz von Verkehrsbeeinflussungsanlagen soll die Anzahl und die Dauer von
Verkehrsstérungen auf hochbelasteten Bundesautobahnen (BAB) reduziert werden, um die
Verkehrssicherheit und den Verkehrsablauf positiv zu beeinflussen.

Damit dieses Ziel erreicht werden kann, wurden vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen in Zusammenarbeit mit der Bundesanstalt flir Straenwesen grundlegende
bundesweit geltende Festlegungen iiber dic Funktionsweise und die Anzeigeninhalte von
Verkehrsbeeinflussungsanlagen getroffen.

Aufgrund einhergehender Untersuchungen des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesens gilt als erwiesen, dass Verkehrsbeeinflussungsanlagen in erheblichem MaBe zur
Reduzierung von Unfillen beitragen. Die Anlagen haben dariiber hinaus positive Auswirkungen auf
den Verkehrsablauf, da sie den Verkchrsfluss auch bei groBen Verkehrsstirken z.B. durch die
Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit stabilisieren kénnen.
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Punktuell betrachtet konnte man zu dem Ergebnis kommen, dass der Nutzen der Anlagen nur gering
ist. Betrachtet man jedoch das gesamte Verkehrsgeschehen iiber einen lingeren Zeitraum, stellt sich
heraus, dass Stauerscheinungen je nach Verkehrstirke erst spiter auftreten, weniger lang sind oder
teilweise vollig verhindert werden.

Die Anzeigeinhalte sind auf die unterschiedlichsten Verkehrssituationen abgestimmt und miissen
auch fiir kritische (schwankende) Ubergangszustinde sinnvoll und eindeutig sein. So ist auch die
von Thnen dargelegte Anzeigesituation, dass bei Stau die zul. Héchstgeschwindigkeit auf 60 km/h
reduziert und zusitzlich das Staupiktogramm gezeigt wird, zu sehen. Natiirlich sollen Sie bei Stau
nicht 60 km/h fahren (das kénnen Sie im Ubrigen unabhingig von Verkehrsbeeinflussungsanlagen
bei Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit mit fester Beschilderung im Stau auch nicht) und
Sie wissen auch ohne das gezeigte Staupiktogramm, dass Sie im Stau stehen, aber der Stau 16st sich
meist kurzfristig in Teilabschnitten wieder auf oder verlagert sich. Damit bei diesen Vorgingen das
Fahrzeugkollektiv nicht sofort wieder schlagartig beschleunigt, um auf das nichste Stauende
aufzufahren, werden die Kraftfahrer durch die Anzeigeinhalte zu einem langsameren,
gleichmiBigeren und damit fiir den Streckenabschnitt zu einem insgesamt leistungssteigernden
Fahrverhalten aufgefordert. Durch diese Harmonisierung werden zusitzliche Stauerscheinungen
reduziert.

Ahnliche positive Auswirkungen entstehen durch das Anzeigen von Dauerlichtzeichen mit griinen
Pfeilen, die ausschlieBlich im Bereich von Tunnelanlagen und Autobahnkreuzen/-dreiecken
(Knotenpunktbeeinflussung) eingesetzt werden, bei denen die Méglichkeit besteht Fahrstreifen
verkehrs- oder situationsabhidngig — ohne den Finsatz von kostenintensivem Absperrmaterial -
freizugeben oder zu sperren. Bitte bedenken Sie, dass Dauerlichtzeichen nicht zum Anzeigen von
starren Fahrstreifenaufteilungen eingesetzt werden. Vielmehr dienen sie insbesondere fiir eine - von
der jeweiligen Verkehrssituation abhidngigen - sinnvolle variable Fahrstreifenzuteilung, um z.B. eine
kapazititsangepasste Zusammenfilhrung von zeitlich unterschiedlich starken Verkehrsstrémen in
Autobahnkreuzen/-dreiecken - zur Reduzierung oder Vermeidung von Stauerscheinungen - zu
ermdglichen.

Diese variablen Eingriffe in den Verkehrsablauf miissen den Verkehrsteilnehmern, die in Tunneln
und Autobahnkreuzen/-dreiecken insgesamt eine fahrpsychologisch schwierige Aufgabe bewiltigen
miissen, friihzeitig angezeigt werden. Der Einsatz von Dauerlichtzeichen dient einer sicheren und
intuitiv eindeutigen Fithrung der Verkehrsteilnehmer. Die Steuerung und Uberwachung der Anlagen
erfolgt aus der Verkehrsregelungszentrale der Polizei.

Die Anschaffung und Instandhaltung der verkehrsbecinflussenden Systeme auf hochbelasteten
stéranfilligen BAB-Strecken in Berlin wird durch das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen finanziert.

Ich hoffe, dass ich Thre Fragen ausreichend beantworten und Sie von der fehlerfreien Funktion der

neuen Verkehrsbeeinflussungsanlagen auf den BAB-Strecken iiberzeugen konnte.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

(L ece W

Dr. Kalender



